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levads

Piecaugot motorizeta autotransporta daudzumam un degvielas cenam augot, velotransports kliist
arvien popularaks, tapec uzskatam, ka §1 t€ma Latvija ir aktuala. Projekta ietvaros planojam aptaujat
cilvékus un noskaidrot vinu viedokli par velosipédu ka parvietosanas lidzekli un velosipedu celinu
izmantoSanas iesp&jam. P&tisim ar interneta resursus, gramatas, bukletus, ka arT izp&tisim esoSos
velo celinu marSrutus un konsultésimies ar dazadiem cilvékiem, piem&ram, Viesturu Silenieku.

Uzskatam, ka ilgtermina velo infrastruktiiru buvet ir izdevigak.



Velosipédu vide

Velosipedam ka transporta Iidzeklim ir vairaki aspekti, kas tos pozitivi izcel citu

transportlidzeklu vida.

1. Finansialais aspekts.

Ikdiena izmantojot motorizetos transporta lidzeklus, tiek pateréts liels daudzums degvielas.
To apliecina Latvijas Ritenbrauc€ju apvienibas Valdes prieksseédétajs Viesturs Silenieks. 2010.gada
Latvija degvielas patérins ieksgja tirgi bija 1 062 948 tonnas degvielas, jeb 1,06 miljardi litru.
Nemot vera, ka viens litrs degvielas maksa apméram 1Ls, tad varam aprékinat, ka par degvielu gada
laika Latvijas iedzivotaji ir samaksajusi apmeéram 1 miljardu latu. Ta ka degviela tiek ievesta no
arvalstim, tad iepriek§ nosauktas summas lielaka dala nepaliek Latvijas budzeta. Latvijas budzets
2010. gada bija 3 862 343 900 latu. Izmantojot velotransportu, dala Latvijas BudZzeta tiktu ietaupita.

Ar1 tirdznieciba precu piegadei tiek izmantots auto transports, pétijumi Bredas pilséta
Niderlandé parada, ka no 1900 kravas masinam, tikai 10% ir krava, kurai nepiecieSama kravas
masina, 40% gadijumos krava ir tikai viena kaste. 50% no vieglajam kravam un 25% no visam
kravam var parvadat ar velosipedu. Saja gadijuma degvielas patérinu var ietaupit izmantojot cargo

bike (kravas velosipédu) pakalpojumus. (1.pielikums)

2. Ekologiskais aspekts.

Ikvienam autotransportam, sadedzinot degvielu, rodas izplides gazes, kas ir kaitigas
apkartgjai videi. Gan cilveki, gan dzivnieki var elpot piesarnotu gaisu, un tas nebiit nenozimé, ka
vini mirs. Tome&r nodzivot garu un veseligu miizu, elpojot piesarnotu gaisu, ir gandriz neiesp&jami.
Pie kam gaisa piesarnojums nav saistits tikai ar kaitigu iedarbibu uz cilvéka veselibu, tas izraisa ar1
negativas izmainas daba — tiek saskabinats Gidens ezeros un upgs, piesarpota augsne, lidz ar to tiek
bojati mezi un parg€ja ekosist€éma. Gaisa piesarnojums izraisa skabos lietus, kas nav nekas cits ka
gaisa piesarpojums, kas nonak uz zemes lietus veida. Liela koncentracija skabajos lietos esoSas
skabes var izraisit apdegumus, nodarit postijumus dabai, bojat apgerbu, apavus, &kas.

Gaisa piesarnojums ne tikai pazemina redzamibu, pieSkirot pilsétas gaisam briinu nokrasu, bet
ar1 kaitigi iedarbojas uz elpoSanas sistému un augiem. No gaisa piesarnojuma kaitigas iedarbibas
visvairak cie§ skuju koki.

Velotransports ir nekaitigs videi un pozitivi ietekmé cilvéka veselibu. Par §im problémam ir

domajusi un runajusi daudzi cilveki, tap&c ir sacis attistities velo tiirisms un sakti veidot velo celini.



Velocelinu veidi

Viens no veidiem ir velo cel$ (2.pielikums 1.1.attéls) — celS, kas atdalits no brauktuves un
no ietves. Sads velocelin$ atodas uz Brivibas ielas aiz VEF tilta, tas ir plats un neviens gaj&js
velobraucgjiem netraucg, bet diemzg€l sadu celinu Riga nav daudz, jo centra ir vecas majas, un
tas neviens nejauks nost, lai uztaisitu velocelinu. Musuprat, tas ir tapéc, ka Sis Rigas rajons ir
vesturisks un izmainas nepielaus arhitektiiras specialisti.

Velo/gajéju cels (2.pielikums 1.2.attéls) — cels, kur velobraucjam ir sava josla, bet

gdjdjiem sava. Parasti §adi velocelini ir parkos - Esplanadé, Bastejkalna, Kipsala, un citos. Siem
veloceliniem ir savas prieksrocibas, Skérsojot regulgjamas gajéju parejas. Drikst parvietoties
pari gajeju parejai brauksus cilvéka ieSanas atruma.

Velo gajeju cels (2.pielikums 1.3.attels) — cels, kur visi iet un brauc kopa, labs piemérs ir

Vansu Tilts. Sados celinos ir jaatceras, ka gajgjiem ir priekSroka, un tas var apgriitinat
brauksanu, jo , neuzmanigi braucot, var traumét gajéjus un pats sevi.

Viens no retakajiem Rigas ielas ir velo cel§ uz brauktuves (2.pielikums 1.4.attéls) — cel$

uz brauktuves, kas ir atdalits no braucamas dalas. Sads cel§ atrodas Slokas iela. Misuprat,
Sadiem velocelinem ir gan savas priekrocibas, gan savi minusi. Velosipédistam braucot nav
jabrauc uz paaugstinagjumiem, kas neboja transportlidzekli, un brauc€js nepatére daudz
energijas. Tacu, skatoties no dro$ibas, velosipédistam jauzmanas no blakus stavosajam
masinam, kuras autovaditajs var peksni atvert salona durvis un radit bistamu situaciju.

Velo josla (2.pielikums 1.5.att€ls) — cel$ uz bauktuves, ta ir lidziga ka autobusa josla.
transports brauc lidzas un var arl nepamanit Sos satiksmes dalibniekus, uzskatot tos par

mazsvarigiem transportlidzekliem.



Ekonomiska analize

Visiem ir zinams, ka automasina un autoceli ir dargs prieks, tacu neviens nezina, cik tad sti
valsts t€ré autoce]u biives d€l. Tapec més noskaidrojam, cik izmaksa autocel$ un cik izmaksa tada
paSa garuma velocelin$ - salidzinajums starp izmaksam autocela un velocelina uzbiivéSanai.
(3.pielikums)

Vidgji, viena kilometra gara un 9 metrus plata autocela biivésanai nepiecieSami 539 tiikstosi
latu, tacu tada paSa garuma 3 metrus plata velocelina buvésana izmaksa vid€ji 103 tukstoSus latu.
Autocels kalpo 5 gadus, tacu velocelins kalpo vidgji 30 gadus, nemot par pieméru velocelinu Riga —
Jirmala, kurs ir biivéts 80.-tajos gados un kalpo vél joprojam, nemot véra, ka tas ir visnoslogotakais
velocelins.

Rékinot ilgtermina, autocel§ gada izmaksa 107,8 tikstoSus latu, tacu velocelin$ tikai 3,4
tukstosus. Varam secinat, ka velocelins tik tieS$am izmaksa 11dz pat 30 reizém 1&tak ka autocels.

Tacu runa nav tikai par $o celinu biives resursiem un izdevumiem, bet gan par Latvijas
budzetu, ko més varam butiski ietekmé&t tikai nedaudz pamainot savus ikdienas ieradumus,

automasinas vieta braukt uz darbu vai uz skolu, izmantojot velosipedu.



Velo saistiba ar cilvéka veselibu

Pedgjo gadu laika loti strauji pieaug ritenbraucgju skaits. BrauksSana ar velosip&du loti pozitivi
ietekmé cilveéku veselibu un mazina mazkustibu, kas ir viens no biezakajiem c€loniem dazadam
slimibam. Mazkustigs dzivesveids péc kaitiguma tiek pielidzinats smekesanai un ir par iemeslu 5,3
miljoniem naves gadijumu gada. Visa pasaule 31,1% iedzivotaju vecuma virs 15 gadiem jeb
aptuveni 1,5 miljardiem cilvéku fizisko aktivitasu ltmenis ir zemaks par rekomendéto. Pusaudzu
vidi fizisko aktivitaSu ITmenis ir vél zemaks - ¢etri no pieciem pusaudziem jeb 80% no pusaudziem
vecuma no 13 lidz 15 gadiem nav pietickami aktivi. Latvija mazkustigs dzivesveids ir 32%
iedzivotaju, no tiem 28% virieSu un 37% sieviesu.

Velocelinu ierikoSana Sobrid ir loti aktuals sabiedribas jautajums.Velocelinu ierikoSana
veicina cilvéku interesi par velosipédiem un braukSanu ar tiem. BraukSana ar velosipé€du ir
ekologiska, ko nevar teikt par braukSanu ar automasinam. Automasinu izpliides gazes piesarno vidi
un gaisu, kas nelabvéligi ietekmé cilvéka veselibu. Daudzas valstis gaisa piesarpojums ir tik augsts,
ka cilveki uz ielas var atrasties tikai ar respiratoru. Pret€ja gadijjuma vinu plausas skabekla vieta
nonak dazadas indigas un toksiskas vielas, kas nodara lielu kaitg§jumu veselibai. Izradas, ka auto
izplides gazes ne tikai piesarno gaisu, bet ar atstaj loti negativu iespaidu uz misu intelektu, ka
liecina Harvardas universitaté veiktie p&tijumi. Ja cilveki vairak brauktu ar velosip@diem un mazak

lietotu automobilus, tas biitu daudz dabai draudzigak un labveligak ari cilvéka veselibai.



Secinajumi un priekSlikumi

No projekta darba varam izsecinat, ka veloinfrastruktiras biivéSana ilgtermina patiesam ir
izdevigaka. Velocelinu attistiba ir izdeviga no ekonomiska viedokla, jo to buvésana ir daudz I&taka
par auto celu biivésanu, turklat tie kalpo daudz ilgak. Ta ir izdeviga ar1 no tautas viedokla, jo visa
pasaulé strauji pieaug ritenbraucg€ju skaits, Iidz ar to valstis, kuras ir velocelini, pieaug ar tlrisms.
Protams, nedrikst piemirst to, ka ritenbrauksana loti pozitivi ietekmé cilvéka veselibu. Velocelini un
braukSana ar velosipédiem ir arT stipri draudzigaka dabai, neka auto celi un automobili, tapéc
kopuma varam spriest, ka veloinfrastrukturas attistiSana nak par labu pilnigi visiem un visam.
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1.pielikums
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1.1. attéls. Velocels.
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2.pielikums

1.2. attéls. Velo/gajéju cels
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3.pielikums

Trases garums - 1000m
Brauktuves platums 9m (Lidzigi ka VIA Baltica)

Trases garums - 1000m
Brauktuves platums 3m

Izmaksu Izmaksu BEIER) Kopeja
poziciia Darba nosaukums Mérvien. Darba |Vienibas cena Kopéja poziciia Darba nosaukums Mérvien. | daudzum | Vienibas | izmaksa
daudzums LVL izmaksaLVL S cenalVL LVL
3 5 6,00 7 8 3 5 6,00 7 8
2|Autoce|$ N/A - 0 N/A 2|Velocelins NA - 0 NA
2.1|Sagatavosanas darbi un nojauk$ana N/A - 0 N/A 2.1|Sagatavosanas darbi un nojauk$ana N/A - 0 N/A
2.1.7|Kramu z&gésana un sadedzinasana m2 20 000,00 0,21 4 200,00 2.1.7|Kramu z&gésana un sadedzinasana m2 10 000,00 0,21 2 100,00
2.2|Zemes klatnes izbiive un Gdens atvade NA - 0,00 NA 2.2|Zemes klatnes izbive un Gdens atvade N/A - 0,00 N/A
2.2.1|Augu zemes nonemSana m3 5 250,00 3,06 16 065,00 2.2.1|Augu zemes nonemSana m3 2 100,00 3,06 6 426,00
2.2.7|Gravju rak$ana m3 2 500,00 4,40 11 000,00 2.2.7|Gréavju rak$ana m3 1 500,00 4,40 6 600,00
2.3|Ar saistvielam nesaistitas konstruktivas kartas N/A - 0,00 N/A 2.3[Ar saistvielam nesaistitas konstruktivas kartas NA - 0,00 NA
2.3.2|Drenégjo$a slana izbave m3 6 000,00 9,27 55 620,00 2.3.2|Drenégjo$a slana izbave m3 2 000,00 9,27 18 540,00
2.3.8|Skembu mais. fr. 0/63 pamatu izbave, h=20cm m2 10 000,00 4,89 48 900,00 2.3.8|Skembu mais. fr. 0/63 pamatu izbive, h=15cm m2 4 000,00 3,66 14 640,00
2.3.11 w_mmac: mais. fr. 0/80 vai 0/63 vai 0/56 pamatu izbave, h=36cm m2 10 000,00 7,83 78 300,00 2.4|Ar saistvielam saistitas konstruktivas kartas NA - 0,00 NA
2.3.18|Nomalu nostiprina$ana ar grants mais. fr.0/32, h = 19cm m2 3 000,00 3,69 11 070,00 2.4.2|DilumkartasAC 11 izbave, h =4cm m2 3 000,00 9,02 27 060,00
2.4|Ar saistvielam saistitas konstruktivas kartas N/A - 0,00 N/A 2.5|Satiksmes organizé$ana un aprikojums N/A - 0,00 N/A
2.4.2|Dilumkartas SMA 16 izbtve, h = 5cm m2 9 000,00 11,34 102 060,00 2.5.14|Horizontalais apziméjums m2 115,00 18,01 2 071,15
2.4.8|Saistes un pamatu kartas AC 22b izbidve, h = 6cm (pie AADT].smagie 2000) m2 9 000,00 9,53 85 770,00 2.5.33|Bortakmenu uzstadiana m 2 000,00 10,68 21 360,00
2.4.10|Saistes un pamatu kartas AC 32b izbave, h = 8cm m2 9 000,00 12,87 115 830,00 2.5.34|Apzaalumo$ana m2 2 000,00 2,48 4 960,00
2.5|Satiksmes organizé$ana un aprikojums NA - 0,00 NA A Kopa:| 103 757,15
2.5.14|Brauktuves apziméjumu uzne$ana mehanizéti, 10cm plata nepartraukta finija m2 200,00 18,01 3602,00
2.5.17|Tas pats, 15cm plata partraukta linija m2 75,00 17,92 1344,00
2.5.33| Cela signalstabinu uzstadBana gab. 20,00 16,64 332,80
2.5.34|Apzaalumo$ana m2 2 000,00 2,48 4 960,00
A Kopa:| 539 053,80
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